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TRAMWAY TOURISTIQUE FORESTIER
DE SAINT-TROJIAN

Bian que nous fassions peu parler de
nous dans cette revue de la FACS, (ce
que la Rédaction nous reproche), ce se-
rait une lourde erreur de crofre que
rien ne se fait a St-Trojan et que I'hi-
vernage consiste A raster bien tranguille-
ment au coin du feu en attendant le
printemps |

Faisans un peu le point de nos acti-
vités,

La woie :

Le rencuvellement commence en 1977
est poursuivi chague hiver, la voie Bri-
gade, base de ['installation du réseau a
été remplacde par de la voie de 18 et
20 kg sur traverses de bois tirefonnées,
provenant de réemploi SMCF, déhitées,
entaillées, percées et traitées.

Toutefoiz, il subsiste encore 500 m
de vole de 125 kg entre la = Vigne
Américaine = ot le fond des Bries et
900 m de voie de 15 kg entre la dépdt
et la gare de Gatseau qui tiennent I'une
et I'autre trés bien au trafic.

Le remplacement de la wvoie se fait
rapidement grice & une grue hydrauli-
que et moto tirefonneuse, on peut ains

poser par jour, 150 & 200 m de vaoie
éclizgée, qu'il faut ensuite bourrer et
dresser,

Durant I'hiver 85-86, nous avens pro-
cédé a 'allongement de la gare de Gat-
geau de 10 m pour accueillir des trains
plus fongs et installé une 3* voie paral-
léle aux existantes de la gare Prévento-
rium-Lanelongue entrainant la construc-
tion de deux asiguillages complets, en
atelier.

Les deux triangles américains de St
Trojan et Maumusson ont également été
repris avec adjenction de contre-rails,

Lutte contre la mer : L'actuel terminus
de Maumusson nous pose moins de pro-
blémes depuis qu'on a di renoncer &
escalader la dune littorale, 'avance de
I'érosion marine s'étant stabilisée avec
un certaln recul perceptible de la mer.

Quant a la digue de Gatseau, elle
est régulidérement grignotée par les gran-
des marées et tous les ans il faut ra-
mener le long de la voie 1500 & 2000
m3 de sable, travail &épuisant et enéreux
que nous effectuons avec du matériel
TP lourd (chargeur Case 80 ch).

Parc

Traction
peu modifié, les

Motre parc traction s'est
petits  locoltracteurs

Tramway de 5t Trojan, intérieur de 'atelier, locotracteur 1 et 4




Triangle américain de 5t Trojan en cours de réaménagement.

Deutz 1 &4 3 assurent toujours le trafic
en avant et en arriére saison.

Le troisieme a &té armété et mis
en réserve par suite d'une rupture
de baite de vitesse, Le locotracteur n®
& Buston est ul aussi en réserve en at-
tendant la remise en é&tat de son mo-
teur ou son remplacement. Le Ruston
n" 5 dotée d'un nouveau moteur Deutz
3 cylindres et d'un convertissaur de cou-
ple, est opérationnel.

Les locotracteurs Billard 6, 7 et B
gont aussi opérationnels, le B est tou-
jours équipé d'une boite mécanique, tan-
dis que les 7 et 8 sont dotés d'un mo-
teur 5 cylindres Deutz, équipés de pom-
pe et moteur hydraulique Linde, assu-
rant un fonctionnement particuli#rement
souple.

Le 9 ast en cours de remontage et
pourra  participer & I'exploitation  au
cours de la saison B6, étant doté d'une
hoite mécanigue entigrament recondition-
nes.

Matériel tracté : sans changements.
Mous avons toujours 20 voilures a bo-
gies dont 4 sans taiture.

Paur le travall de voie, nous ulilisons

toujours une plateforme atelier, un wa-
gon groupe électrique de 15 KW et une
grue hydrauligue sur bogies.

Le parc est complétd parle wagon-bar,
un tracto-pelie Massey Fergusson et le
chargeur Case de 80 Ch,

Dépdt et atelier : Peu de changement,
les différents appareils de voie ont éte
revus et renfarcés, Un local toilette avec

eau courante, a été &difie A proximité
de la gare de Saint Trojan.

Les possibilités de I'atelier ont 4té con-
sidérablement agumentées par |'acouisi-
tion de 2 tours Ernault Batignolles, avec
respectivement, 30 et 45 em de hauteur
de pointe et 1,80 et 3 m de banc., Cet
ensemble cst complété par une fralseu-
g@, ung scie & metaux alternative et une
mortaiseuse, certes ancienng mais effi-
cace.

En plus de soudures & Varc et auto-
géne NOUS NOUS SOMMEs dotés d'un en-
semble & l'argon en continu, qui permet
le rechargement des bandages, tant des
locotracteurs que des roues, BESieUx al
bogies, notamment depuis 2 ans de 10
esaieux Billard ramenés & leur cote d'ori-
gine et 40 roues au total.. mais ROUS
en avons 160.
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Exploitation et sécurité :

Pour alléger le personnel nous avens
du réduire de 4 & 3 le nombre de trains
en girculation, ce qui, avec des horaires
hien respectés, permet de faire face &
la demande de la clientéle. Le soir deux
trains supplémentaires permettent le re-
tour des plages, sans modification d'ho-
raire, avec une circulation & vue.

Mous envisageons la possibilité d'ajou-
ter en fin de journée, une volture &
chaque train, mals une autorisation spé-
ciale de la commune et de la DDE sera
4 obtenir. Dans cette optigue, nous
avons procédé & un essai d'installation
d'un systéme de freinage & air compri-
mé sur une voiture. Cette installation ex-
périmentale doit étre étendue & dautres
voltures. C'est d'silleurs dans le sens
de ce projet que nous avons procédé &
I'allongement des voies des gares, Les
premiers résultats sont intéressants.

Outre les tableaux de marche, les con-
ducteurs utilisent les bétons pllotes dans
chague canton et la lisison radio par
poste ER sur chague locotracteur avec
la gare de Saint Trojan, le dépdt et
Maumusson. Des appels sélectifs per-
mettent d'entrar directement en liaison
entre un poste fixe et une loco, ou bien
2 lecos entre elles. Le téléphone qui
suivait toute la voie, a du &tre suppri-
mé par suite d'actes de vandalisme sur
la ligne scuterraine et du wvel de cen-
taines de métres de cdble & 6 et 8 pai-
res. Seul subsiste unn ligne souterraine
entre le dépdt et Gatsean.

Projets :

Devant les résultats obtenus, nous
envisageons de poursuivre |'éguipement
de wvoltures freindes et d'obtenir I'auto-
rigation d'une 6° wvoiture.

L'achévement de la Billard n* 9 est
privu maintenant & bref délai.

La construction de wvoitures fermées
pour le trafic d'avant et d'arriére salson
reste toujours & I'étude.

Au point de vue de nos travaux de
voie, nous envisageons un éventusl dé-
placement vers la forét, du trongon ins-
tallé sur ['ex chemin vicinal n® 3.

Manguant actuellement d'aide bénévo-
le, une augmentation de nos effectifs
d'entretien d'hiver serait souhaitable,
mals hélas nous sommes limités par des
charges beaucoup trop lourdes qui nous
interdizsent toute embauche nouvelle.
Peutétre cela changera-t-il 7

Dacteur P. Gala.

CHEMIN DE FER TOURISTIQUE DES
LANDES DE GASCOGNE,

Activité soutenue pour le Chemin de
fer touristique des Landes de Gascegne
au cours de la saison 1985,

Sur la voie, 224 traverses ont été
changées dans le cadre du renforce-
ment de la section Labouheyre - Mar-
quéze, Sur Sabres - Marquéze, les tra-
vaux ont eté limités (8 traverses) mais
la voie a &té soumise & rude épreuve au
cours de la saison en raison de la sé-
cheresse et de l'accroissement de la
masse des convols (voitures métalli-
ques). 540 traverses devront &tre rem-
placées au cours de I'hiver. Le désher-
bage chimique a é&té effectué sur l'en-
semble de la ligne avec un nouveau wa-
gennet remplagant 'ancien hors d'usa-
ge. La cliture de la gare a été entiére-
ment remise & neuf, elle est maintenant
éauipée de 6 WC installés dans 'ancien
batiment annexe VFL.

En ce qui concerne le matériel, le dé-
pét a requ des tuiles de wverre afin
d'améliorer I'éclairage. Une perceuse a
colonne est installée et I'utilisation des
quatre vérins du dépdt de Bordeaux est
maintenant possible, Ceci permettra des
opérations de levage autrefois impensa-
bles. La locomotive diesel 4028 (ex Gi-
ronde)] est allée & Bordeaux en vue du
reprofilage des 4 essieux. Une nouvelle
draisine 3M032 a &té réceptionnée et mi-
se en service aorés peinture. Trols re-
morques ex SMNCF d'automotrices 4100
sont maintenant en activité aprés peintu-
re aux couleurs locales, Cecl permet la
circulation de rames homogénes métalli-
ques ou Palavas. L'entretien de ce der-
nier matériel se poursuit avec cette an-
née les voitures 220 (remise a neuf de
la toiture et peinture) et 229 (peinture).
Sur le reste du matériel, la maintenance
courante est aussi effectuée.

Les enginz ont parcouru 14393 km
avec utilisation de 12600 litres de fuel
et de 13 tonnes de charbon. La 4028
vient largement en téte avec 5225 km.
A part la période de sécheresse grave,
les locomotives & vapeur ont circulé se-
lon le programme préve (912 km). Un
engin routier fourgonette AMI B g été ac-
quis en vue de faciliter les travaux de
voie et les déplacements pour achat de
petit matériel.

Aucun changement sur les périndes
d'exploitation annuelle ou le type de
desserte. Les résultats sont par contre



