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Evasion I TEXTE ET PHOTOS DE LAURENT THOMAS

Le petit train de Uile d’Oléron:
un secondaire cotée Océan

Fétant ses 55 ans cette année, le train de Uile d'Oléron, qui reprend

en version touristique la tradition des chemins de fer secondaires, est avant
tout une formidable aventure humaine dont le succés ne se dément pas.
Mous vous invitons ici & le découvrir...
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e projetd’'un homme

tvoguer le train de ITle d0léron, Cest avant
out dwequer un homme: Pol Gala [1916-
1935). Ancien médecin militaire de 2 Marine
wutignale, te docteur Gala est passionné de
:hemins de fer et reste dans L nostalgle du
rammwary de Royan, un chemin de fer secon-
faire qui a fonctionné de 1E20 & 1945 et qui
eliait Royan & Ronce-les-Bains, Detruit a fa
in de la Seconde Guerre mondiale, e trafic re
cprendsa jamais et c'est done d'abord vers un

projet de reconstruction de oz tramway que |2
decteur va s= toumner Il abandonnera trés
rapidernent car les emprises sont whilsdes powr
la corstruction de routes. || a dés lors lidée de
transposer son prajet dans e d'Oléron afin
&y construire wn train & vocation touristique
Il n'est cependant pas dars ses mtentions de
ressusciter fe chemin de fer secondairs qui
exista sur File au gibat du sitcle, En expledta-
tian de 1904 3 1934, un reseau de 364 km, en
cffet, reliait Saint-Trojan-les-Bains & Saint-
Denis-d'Gleron, avec un embranchement de
4.7 km pour rejoincre Boyardville & partic de
Sauzelle. Ce chemin de fer secondaire ne sur-
wivra pas @ 'essor des automobiles T autocars
et les rails seront dépasés durant la Seconde
Guere mondizle. Plus madestement, le doc-
teur Gala constate gue [ile d'Oléron, dans sa
partie sud, présente deux plages guasi sau-
vages: Gatseaw ef Maumusson. Alors que |a
premmigre est accessbie en automabile [ercore
un luze dans Jes anndes d'aprés-quere], |3
seconde st par contre uniquement accessible
& pled et if faut been marcher 5 km & travers |a
faret pour la rejoindre.

Licée de Pol Gala est done simple : construire
un train secondaire paur relier le centre-ville
de Szimt-Trojam-les-Balng sus deus plages
Dés 1953, un groupe se forme autour de lui et
commence § construire be desser qui part
d'une fewille vierge. lls regoivent rapidement le

r 1:-‘_:{‘1 i

L [

soutien ce la commune de Saint-Trojan-
les-Bairs et les démarches administratives
peuvent commencer surtout auprés de 'sdmi-
nistration des Eaux et Foréts, la majorité du
parcours se situant en forét. D'aboed réticente,
elle accorde finalement son autorisation auw
projet, ¥ voyant un moyen de freiner Furbani-
saton oe la zone, Le proget, tel que décrit par
les fordateurs, est en effet basé sur Fattrait
touristigue, mais permet également de décon-
gestionner les zones de parking, de limiter les
pointes de grosses circulations et releer au
centre-ville des zones habitées [lotissements,
campings). Dés 1961, Jes travaux commencent
autour de |3 future gare de Saint-Trajan mais
il faudra attendre le 23 mal 1962 pour que la
Société a responsabilité lmitée du Tramway
touristque de Saint-Trajan (STTST) sait créde
el que le trace scit définitivement amté, Le
chantier est titanesgue. || faut créer les infras-
tructures, trouver et financer les rails, le maté-
riel moteur et le personnel, Mais le doctewr
Gala et son équipe ne s= découragent pas et
méme si un bulldazer permet de faire le plus
gros, 'est souvent 3 la simple force des bras
que ke chantier est mené, En parallele, il faut
abattre des arbees et retirer lensemble des

L R
ter 13 repousse. Le phvellement

recines pour &
dodt étre particuligrement soigné afin de res-
pecier les impératifs concernant le degré de la
pente et la qualite du sable pass. Tros loco-

[T g T

Ci-contre : un brain Saint-Trojan - Maumusson en gare au perfuis de Maumussea [1 acdt 20171
Ci-dessus: aux abords e [ gare de Galseaw, un train Saint- Trojan = Maumusson |5 acdt 20171
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tracteurs diesels inutilisés depuis 10 ans de
type Deutz OMZ 197, en provenance de La
Rachelie, sent achemings sur [le par vaie
maritime (le viadue n'existait pas 3 I'epoquel. 11
et ce mbme paur les rails et traverses, rache-
tés & la SMCF, A titre anecdatique, signalons
que les traversss gorigine soal COLPEEs en
deu, awssi bien dans le sens de la lorgueur
gue dans celui de la largewr, Les woitures sont
par contre construites de toutes pieces sur des
plateformes 3 bogees Leurs caisses re sont
d'ailleurs pas sans rappeler celles du tramway
de Royan_.

Installée & Gatseaw, |3 base de travaux va
connditre ainsi durant cette arnée 1962 une

LAy

|T TRAIN DE LTLE 'OLERDN : UN SECONDAIRE COTE DCEAN

forte activitéd. Faute d'engins de levage, les rails
sont manipules & ka Tarce des bras. Une équipe
de cing hommes est ainw a k tiche et ne
ménage pas ses efforts. Uécartement chors est
de 0,60 m, standard utilist sur bes chemins de
fer militaires et industriels. lnvente par Faul
Decauvilie [1846-1922), on parie dailleurs
souvent de wole Decauville, oo type de voie 51
particulitrement adapté sur des sals peu
stahles, e qui cormespond bien & Ea typologie
des sals du secteur, majoritairement constitus
de zones sablonneuses. La vaie peut airsi étre
facitement posée o déposée subvant les
désordres ensegistrés. Les premiers rails mis en
place seront de type 3.5 kgfm. Au fil du temps,

W
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ils serpat remplacés par des 18-20 kgfm et
enfin des 30 kg/m.

Agpres deux anndes d'efforts, M'exploitation peut
ainsi commencer. Le premier train circue le
27 juin 1963 avant le lancement officiel du ser-
vice le 17 juillet 1253, e « Tramway forestier
dQléron », comme dénommé & ['épogque, assure
se5 premigres rotations et be succes est pleine-
rrent ad rerdez-vous. D'abord bmite au parcours
Saint-Trojan-les-Bains - Gatseau, soit 4.56m, ke
train sera prolongs pour Féte 1965 vers e pertuis
de Maurmusson et sa superbe plage, corstituant
um riseats de plus e 6 km gui evoluera corstam-
ment en amont du fait de Turbarisation et en
aval du fait de I'érosion des dures,

Ci-contre:

an fordt,

un traim
Saint-Trojan -
Maumussan

a Galseau

{11 acdt 20171

Ci-dessous:
longeant 12 plage
& Gafseac,

un train
Maumuisen -
Saind=Trojan

[2 3ot 20171,




1 Une ligne pleine de charme
Cest done @ la gare de Sasint-Trojan-les-
Bains que notre vayage commence, La gare
darigine etait placée au niveaw des quas d'ar-
rivde, mais suite & un incendie dars 13 nuit du
| 5 auGjuiliet 1937, elle 3 £te remplacée parun
| wagoa-billeterie. Au niveau de 3 gare sigra-
l lors la présence d'un triangie de retourme-
| ment, créd durant Ihier 1574-1975 La ligne
sait d'abord la route sur ley premiens metres
avant de s'engouffrer dans |a forgt & hauteur
des Bris. A l'osigine, la vole continualt 4 lsager
la route mais, du fait de Faugmentation du
trafic rautier, une déviation de 1200 m tracée
a travers la forét fut créde durant Phier 1971-
1972 en passant airsi plus au nord pour
contourner Les Bris. Ce déplacement nécessi-
tera la corsiruction ce deux forles rampss de
15 g afin de franchir une dune. Une excep-
tion et une originalité pour ce réseay majori-
d-dessus: de train du wagan-bar & Maumussan, sves dans lardre le wagan-porfe-quads, tairement plat. Passé |3 gare des Bris (ouverte
# wagan-bar ef un wagea cowvert [ 200t 2017 sur demance), nous rejoignans [ singulidre
T haut: train de bravaur au Privent sux abords de (9 gare (¥ sodt 20071 gare de Prévent |originellzment appelé Pré-
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ventorum], qui jouxte be dépdt Cest dams
erlle gare que les traors se croisent. Bien gue
dispazant d'ure signalisation, cet arrét permet
d'examiner Futilisation du hdton-plote, en
usage sur be réseaw. En effet, 1a voie unigue du
Lrain dQleren esl diviide en deux cantons:
Saint-Trojan - Prévent et Prévent - Maumus-
son. A chacun de ces trongons correspond un
baton-pilote qui est donc échange entre les
mécaniclens en gare de Prévent. Alnsd, le train
qui $'engage dars un canton est assuné davoir
la wale libre. Ce procédé, qui existe depuis lori-
gine ges chemins de fer, 3 prouse son effica-
cité et les collisions sur le réseau sont excep-
tionnelles (I3 plus grave se produira le 7 200t
1978 faisant 12 blessés). Des échanges radios
sant egalemert utilsés, notamment pour
assurer |3 sécurité des marches 3 vide et des
trairms de travaux En plein gi2, l'activite en
pare de Prévent est intense, surtout en cas de

deplolerrent de trains supplémentalres. Il est
ainsi possible oy chserver alors pas mains de
quatre trains & quai.._ La suite du parcours est
marguée par I'entrée dars |3 2one de |a plage
de Gatseau dont 12 gare est Mune des plus Tré-
quentée du parcours. Elle fut le terminus de la
ligne entre 1963 et 1965, Fassé |a gare, nous
longeans 3 mer ke lorg de la digue, qui a été
renforcée par enrachement dans les années
90. Ce secteur est assurément e plus phetogé-
nigue du parcours et, passé une large courbe,
rous filons tout drodt & travers la forét pour
repaindre le pertuls de Maumnussan et sa plage
sauvage, vierge de toute construction, La gare-
tefminus 3 une histoire trés singuliére car, du
fait de Mérosion des duned par la mer, celle-cia
changé de physionomie pas mains de 24 fois

Lemplacement doriging de [a gare se trouve
dailleurs aujourdhui en p

cine met, Une
boutle de retournement 3 existé jusguien
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De haut &n bas et
de gauche & droife:
train Mavmusson -
Saiat-Trojan dans
lavant-gare

de son ferminus

16 aclt 20171;

la cabine de
conduite cdy
locotracheur n® §
I7 3ot 2017,

un frain venant de
Maumussen 4 (a
passe des Peupliers
a Saint-Trefan,

(11 20dt 2007)

2011, Des ziguillages permettent maintenant
aux locotracteurs de manceuvrer jusqu'ad pro-
chain déplacement. Cest & cette gare que le
fameux wagon-har est installé. Ce demier est
acheminé chaque matin avant ée rejoindre le
dépdt chaque soir,

Un parc moteur et remorqué
attachant

Le parc moteur se compase de 10 locotrac-
teurs dont huit sont encore en explodtation,
Les premiers armoves sur e furent lesn® 1, 2 et
3. Ce sont des focotracteurs Deutz de type
ONZ 117 de 25 ch lls ont £0¢ rachetés 3 la
Secitté Delmas-Vieljzux de La Rechelle, ol ils
tractaient des trains de charbon sur be port de
La Pallice. Construits par bes usines Dewtz &
Cassel entre 1932 e1 19346, iks furent redécorés
en étant équipés d'une large cheminde et




9e etrave chasse-abstacles rappelant les
‘hiques locomatives du Fart West. Aver
% petites bielles, i's ont mamué profandé-
ot les esprits et leur image est ertree dans
mémoire collective, lIs sont nettement
ns utilisds de ros jours mais, deux sont
ore actifs. Le 0™ 1 est affecte 3 la traction
train incendie, tandis que n” 2 assure la
tion du train du wagan-bar entre Frévert
Azumusson, qui part avant le premier train
svient aprés le dernier, 3 la haute saison, Le
251 expase en monumert & Bourcefranc-
‘hapus,
| 364, deun avtres locotracteurs ont rejoint
Il $'ag't de lacotracteurs Auston e 44 ch
struits  en Grande-Bretagre  pour les
aux miniers. Refookés & l'instar des Deutz,
artent les ™ 4 et 5 et assurésent le service
a ligrie jusquawx anndes BOL Iis ont depuls
ecartés du service voyageurs. le n” 4 est
wé en morument & 'entrés du visdue
fron tands que n° 5, remotorisd avec
tz trais cylindres, st maintenant atticré &
action du train de travaur
ting autres locotracteurs ont pris |e relais
# traction du service voyageurs depuis leur
te. |l 'aqit de locotracteurs frangais 775
uits par Billard dans bz cadre de la figne
inot. Les A* & ot 9 proviennent des
#res de Bourran-Marlatte. lls sont équipés
mateur Fankard de 25 ch 4 Yrarsmsion
inique et sont arrives en 1971, Les n® 7 e
1t eux arrivdes en 1980 et praviennent des
fies de La Rochefoucauld. Equipés & lori-
du meme mateur Parhard que les G et 9,
*t regu par |3 suite wn moteur Deutz de
b & tramseissgn hydraulique, Enfin, le
I est paur 53 part arrive en 2000, en pro-
ree du pare de s mer de sable @ Erme-
ille. C'est 'engin le plus maderne du pare
istre un metewr Dewtz de 100 ch & trans-
an ydraulique, il est éguipe de la Vacma
£ automatique 4 contrile de maintien
il depuils 2003
tlony également gue le réseau récupéra
137 un auteral X AT 3 Decayville-Crochat
326, Il est en cours de restauration, De
i 1988, |e reveau 3 hédergé un engin
| Baldwin de type 230 3 bielles et faux
4 Sans utilisatian, il fut revendy. En 2001,
une petite locomotive & vapeur 020 T
che Feldbahn de 1918 qui rejoint Iz
4 Malheureusement, celle-ci ne fut pas
iste & aller en ligne du fait des risques
ndie qu'elle aurait pu déclencher dans
wieurs bowsés, Elle a été reverdue au
*anglais du Leighton Burzard Railway en

2004, Deux locotracteurs 3 bielles roumains
Faur L 18 H de 1984 arrivent sur e réseau e 9
Juilist 2008 mais, du fait d'un gabarit trop
qeéndreus, leur utilisation sera fugée inadaptée.
Un exemalaire rejaindra en 2014 le Petit Train
de ta haute Somme, tands que e secord
exemplaire sera vendu au zoo Paisi Daira, en
Belgique, en avril 2015

Coté matériel remarqueé, Mensemble du parc 3
¢té construit directement par les quipes de |2
STIST sur la base de chissis et bogies alle-
mards récupérés sur les réseaun des bettera-
viers de Ficardse, Ils sont issus du pase « prises
ot guerte »suite au premier conflit mondizl. Le
Parc se compoie majoritairement de voitures
couveries, repliques des woitures KE Decawvilie
du tramway de Royan, Elles existent en deyx
veruans (eourtes de 32 places et longues d= 40
places). Ces voitures en sont & leur seconde
cénération, les modeles de 1963 ont £ fer-
raillés & la fin des anndes 50 A ce pare, il
conveent de rajouter deux baladewses décou-
vertes qui soat en fait des KE de 32 places non
équindes de toit qui ne servent, bien sdr, Quen
plesn €te. Mous trouvons également tros vai-
tures « multiservices s permettan? acoss aux
persannes 3 mohilité séduite et enfin trais vai-
tures fermées Prestige, répliques des voitures
I5 Decauille du tramway de Royan. Erfin
notons [a présence dune remorque auLorsil XR
AT 3, construite en 1998 et destinée & ftre
coupée & lautarail AT 3 et qui assura L vente
ces billets de 1998 & 2010 en gare de Saint-
Trajan. Elle est aujourd'hui sans utilisation

Le pare marchandises se compase du fameux
wiagon-bar, constreit en 1996 aux atefiers
STIST, d'un wagon incendie comportant une
matopampe et des lances § eau, bien utile en
cas dincendie dans |a zoae. Un wagon plat
permet le transpart des chars 3 voiles et guads,

Il e5t généralement coupé au wagon-har, Coté
wagon de maintenance, mous trowwons un
w3Jon plat porie-rails et un wagon awec
groupe générateur de 15 WA Ces wagans
sont généralement intégrds au train de tra-
vaux mais le wagon-géndrateur est également
emalayé sur les trains du Soleil couchant arga-
risés en juillet-aodt, pour permettre I'éelal-
rage de |3 rame,

Un service soutenu

le train circule peincipalemnent des mois
davril 4 septembre de chaque annéde. Cest £vi-
cemment en juillet-aolt que le trafic et le
Flus intense avec 12 AR (en cadencement aver
des céparts toutes les 45 min) sans compler les
trains supplémentaires déplogts en fanction de
Faffluence de clientéle, || n'est pas rase de wais
15 AR ceraines journées. Du 15 juillet au 15
200t un train de nuit &5t propasé afin d'admi-
rer be soleil couchant sur la plage de Maumus-
san. Sur fes autres mois de la saison, cing AR
sont progosds. Des trains « privés » sont égale-
ment & I3 disposition de la dientele. En debars
de ces mais de circulation, les éguiges en pro-
fitent pour réaliser les travaux de maintenance,
Un service est enfin déployé durant L Féte des
mirnasas en février et durant les vacances de [a
Towssaint [quatre AR).

Evaluant dans un cadre naturel presend,
force est ée constater que le traln de e §014-
ron commercialement agpelé o P'it Train de
Ssint-Trofan » st un formidable succs pulsque
e 650003 7000 persannes 'emprunte chague
anrée, Plein de charmie, ce train ménite assure-
mert & lui seul un passage sur [Te, @

{Lauteur tient & remercier M. Franpois Bargain
ef toutes les equipes de kr STTST pour leyr
sympathigue accueil )
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